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1. Karlsruhe -Basel im Uberblick

Nach politischen Diskussionen in der Region und Finanzierungsbeschltissen des Deutschen
Bundestags und des Landes Baden -Wurttemberg setzt die Bahn die Planungen der Rheintalbahn um

In den ndrdlichen und stdlichen Abschnitten wird intensiv gebaut

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024



Nutzen des Ausbaus: Alle Bereiche profitieren von der

Rheintalbahn

O
OO

N

Wirtschaft

A Unternehmen profitieren von
Investitionen in Infrastruktur
und gesteigerten Kapazitaten
Im Glterverkehr

A Rund 300 Mio. Euro
Wertschopfung jahrlich ~ durch
Investitionen

A Potenzial von bis zu 6 Mio.
Euro Gewerbesteuer -
einnahmen p. a. vor Ort

Arbeitsmarkt

Rund 3.000 Arbeitsplatze
werden in den né&chsten 15 Jahren
gesichert bzw. geschaffen

Kilrzere Pendelzeiten und héhere
Taktungen vergrof3ern den
Arbeitsmarkt

Besseres Matching zwischen
Arbeitnehmer:innen und
Unternehmen

Mehr Kommunen kommen als
neue Arbeitsorte infrage
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Soziale und 6kologische
Effekte

A Reisezeitersparnis, verbesserte

Plnktlichkeit und
Angebotsverdichtung im
Regionalverkehr

Larmentlastung entlang der
Strecke fir rund 200.000
Menschen

Vermeidung von tausenden
Lkw - und Pkw -Fahrten pro Jahr
spart rund 190.000 t CO , pro Jahr



Planungs - und Realisierungsstand der Strecken
-Abschnitte ( StA/PfA)

Planfeststellungs

Strecken- Planfeststellungsabschnitte (PfA)
abschnitte Rtb NBS Karlsruhe
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InfraGO

Karlsruhe bis Rastatt Sud (StA 1)
A Startschuss der Arbeiten im Sommer 2013.
A Durchfuihrung von Bauarbeiten an freier Strecke und Tunnel.

Rastatt Sud bis Offenburg (StA2  -6)
A Die Streckenabschnitte 2 -6 sind seit Ende 2004 in Betrieb.

Appenweier bis Kenzingen (StA 7)

A Fur den Tunnel Offenburg ist das Planfeststellungsverfahren in der
Vorbereitung.

A Die Vorplanung fur den Ausbau der Rheintalbahn ist nahezu
abgeschlossen, die Planung der Lph 3+4 der Autobahnparallelen
schreitet voran.

Kenzingen bis Mullheim (StA 8 NBS)
A Die neuen Gleise sollen auch hier parallel zur Autobahn verlaufen.
A Vier von funf Abschnitten sind erértert.

Teningen bis Buggingen (StA 8 ABS)
A Die bestehende Rheintalbahn wird fir 200 km/h ertlichtigt.
A Die Vorplanung schreitet voran.

Mullheim bis Basel (StA 9)

A In Millheim und Auggen haben die Baumaflinahmen Anfang 2019
begonnen.

A Der Abschnitt Schliengen -Eimeldingen ist seit Ende 2012 in Betrieb.

A In Weil am Rhein/Haltingen wird seit 2010 gebaut.

A Am 18.10.2021 erfolgte der Spatenstich fur den Abschnitt Basel.
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Gesamt -Terminplan ABS/NBS Karlsruhe -Basel

InfraGO

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032

2033

2034 | 2035 | 2036

2037 | 2038 | 2039 | 2040

2041 | 2042

1.1 | ‘
1.2 ‘

2-6 . InBetriebseitDezember 2004

7.1 NBS ‘
7.2 NBS
7.3 NBS
7.4 NBS
7.1-7.4 AB

Arbeits -/Entwurfsstand November 2023

Terminplan befindet sich derzeit in
Fortschreibung insbesondere

hinsichtlich der Planfeststellungverfahren

und der anschlieRenden Schritte

8.0 NBS
8.1 NBS
8.2 NBS
8.3 NBS
8.4 NBS
8.5-8.9 AB

9.0
9.1
9.2
9.3

*
\

| Grundlagenermittiung | Vorplanung || == Planfeststellungsverfahren

|| == Bauphase

|| ABS Ausbaustrecke Rt

b |

| > Abschluss Vorplanung || ®  Planfeststellungsbheschluf liegt vor

Inbetriebnahmephase

|| NBS Neubaustrecke BABS5 - Parallele |

=== Erstellung der Planunterlagen A+ V | Bauvorbereitung

&

Inbetriebnahme

< Einreichung Planfeststellung <  Baubeginn

ES

Hauptverkehrliche Inbetriebnahme

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024
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Status Quo: Kapazitatsengpasse entlang der Strecke

Rastatt - Baden -

Baden
Fertigstellung des
Tunnels bis 2026

Tunnel Offenburg u.

Autobahnparallele
Die aktuell von Offenburg bis

Schliengen zweigleisige
Rheintalbahn ist sehr stark

ausgelastet

Karlsruhe

Freiburg

InfraGO

Katzenbergtunnel
Der viergleisige Abschnitt
schafft Kapazitat und
entlastet Anwohner:innen
von Larm

& .
LN <
Tunnel Offenburg
Baden -Baden & Kenzingen
Qﬁ:en.b-u rg . iasel Buggingen  Katzenbergtunnel
Viergleisig im Betrieb e8¢ Mengener Tunnel Schliengen

Freiburger Bucht

Die Nahverkehrsentwicklung
ist gehemmt, solange die
Guterstrecke an der
Autobahn noch fehlt

Schweiz
Basel Bad. Bf.

Knoten Basel @

Bautatigkeit im stark
belasteten Bahnknoten

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024




Projektziele der Deutschen Bahn abgeleitet aus dem
Bundesverkehrswegeplan

23 N /]

Platz fur mehr Ziige Plnktlich im Takt
Zwei zusatzliche Gleise entlasten Staufrei auf der Schiene:
die Rheintalbahn. Kinftig Schnelle und langsame Ziige
konnen deutlich mehr Zige auf fahren kinftig auf getrennten
der Strecke Karlsruhe dBasel Gleisen. Dadurch kommt es zu
fahren. Davon profitieren der deutlich weniger Stérungen auf
Gduterverkehr, der Nah - und der Strecke.

Fernverkehr und die Umwelt.

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024
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Schneller am Ziel

Die Erh6hung der maximalen
Geschwindigkeit auf 250
Kilometer pro Stunde verkulrzt
die Reisezeiten deutlich. Die
Fahrt von Karlsruhe nach Basel
dauert dann nur noch 70
Minuten.



Auszug Netzgrafik Fernverkehr

Dritter Gutachterentwurf BVWP 2030+

Legende
Zugkategorien FV (Fernverkehr)
Zugtyp A, 300 km/h

06 |28 |56 |33 Joa jos |
Zugtyp B, 250 km/h A S i_Js?_|
Zugtyp C, 230 km/h mit Neigetechnik i i i i
Zugtyp D, 230 km/h o e —
LTl
Zugkategorien FR (Fernverkehr oder schneller Regionalverkehr) 111 11
I [ |
Zugtyp F, 200 km/h - Karlsruhe Hbf '25_'25":‘-) EX 'D_Df'r_:-r} 10 2
Zugtyp G, 160 km/h G 35 331 07| 29[ 00 2] —=
@ 21 12
Frequenzen QE; - — Pfor:
Zug verkehrt stiindlich 17 i0 [ T 571 T+T Baden-Baden
T8 T T T T J1 14' | 48
—— e Zug verkehrt alle 2 Stunden —_ e e e 125 Jos 37
T 50 17, 52 23
=« == = = Zug verkehrt in der HVZ alle 2 Stunden e Strasbourg i : :
. o L 35 Offenbu
Weitere Erklarungen -":-|54 | -’SI 416 "
— = Ein bzw. mehrere Zwischenhalte 43141 %0 %0
_ I7)19) 5O 30
55 Ankunftsminute im Bahnhof A
|| Abfahrtsminute im Bahnhof A 39 los N08 Freiburg Hbf
A 21 52| _wl 417(5)
— Zu beachten beim Zweistundentakt: 17 146 146
Eos_ =—  Kursive Minutenangaben: Ungerade Stunden 43 ;4' 14'
—A Normalschrift: Gerade Stunden
15 1;-'; 4_l|4é a4 E’?s;lﬁaad Bf
i
(} Fligelung/Vereinigung 00 |38 |3 (5/6)
zweier Ziige 51| 22,22,
L ]
26|54 [55 25 |02 |27 |57 Basel SBB
32| 02) 05| 35| 58] 33} 03]  5/8 (10 SNCF)
Ausgewdhile Abfahrien R - In Basel SBB sind verschiedene
in Basel SBB gemaf An- % 5 E & @& 2 § Durchbindungen méglich
gebotskonzept Ausbau- 9 N @@ 3 5
schritt 2035, Stand 03/20 -a'; ~ N

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024

InfraGO

Ziele des Fernverkehrsfahrplans
Im Rheintal

Fernverkehr im Halbstundentakt, kein
gebindeltes Fahren mehr wie heute

Zusatzliche Kapazitatserweiterung
Karlsruhe -Freiburg

Anschluss an das Schweizer Netz

Stundentakt Karlsruhe -Strasbourg




Auszug Netzgrafik Nahverkehr Baden

Wirttemberg

Dritter Gutachterentwurf BVWP 2030+
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Verkehrliche Wirkungen des Ausbaus fur den Nahverkehr:

1. Bedarfsplanvorhaben ABS/NBS Karlsruhe -Basel
A Halbstundentakt S -Bahn zwischen Offenburg und Freiburg (schwarz)

A Stundentakt Regionalexpress zwischen Offenburg und Freiburg (blau)

2. Gesondertes Vorhaben - Anbindung der Kaiserstuhlbahn im Bahnhof
Riegel

A Stundentakt S -Bahn Riegel-Freiburg

Bei 4 Nahverkehrstrassen pro\
Stunde ist die Durchbindung
der Regionalbahn
(Kaiserstuhl -) Riegel-Freiburg
mit der Relation Offenburg -

Freiburg in Einklang zu
k bringen /

InfraGO
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2. Laufende Baumaldnahmen

g BaumalRhahmen im Norden: Rastatt

g BaumalRnahmen im Suden: Mullheim/Basel

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe

-Basel | 01.02.2024
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Streckenabschnitt 1 Karlsruhe  -Rastatt Sud InfraGO
Tunnel Rastatt

Sohlbeton und Feste Fahrbahn werden in beide Schlitzwéande fur Bergung Tunnelvortriebsmaschine Ost
Tunnelréhren eingebracht sind fertiggestellt. Bergung beginnt 2024

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024




Streckenabschnitt 9 - Visualisierungen Bahnhof Mullheim InfraGO
Schallschutzwande und Bahnhofsgebaude

||||||||

UL T DR LT [

Mailander : e &
e hﬂ oo L g
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Streckenabschnitt 9: Mlllheim  dBasel InfraGO
Bauausfihrung im Abschnitt 9.0 Mallheim -Auggen

A Bahnsteige an den Gleisen 3, 4 und 6 in Miillheim wurden in Betrieb genommen
A Schallschutzwénde in Realisierung & Musterschallschutzwand
A Im Juni wurde der Rohbau der Personenunterfiihrung Miillheim abgeschlossen

Wandornamente in der Personenunterfiihrung

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024 14
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3. Planungsfortschritt in den
Abschnitten 7 und 8

D
Planungen Riegel-Freiburg -Mullheim
Planungen Offenburg -Riegel

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024
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Ausbau Riegel -Freiburg -Mullheim

Der erste Planfeststellungsbeschluss zum Bau der Glterumfahrung Freiburg ist erlassen
Die Umfahrung entlastet die Freiburger Bucht von ca. 50.000 Guterztgen jahrlich
Die Bahn hat mit den Planungen zum Ausbau der vorhandenen Bahnstrecke begonnen

Die Friihe Offentlichkeitsbeteiligung in diesem Bereich ist fir Ende 2024 geplant

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024 17



Streckenabschnitt 8 Neubaustrecke: Kenzingen

oMiullheim

[DB

InfraGO

Neue Guterstrecke entlang der Autobahn

o

PfA 8.0: Kenzingen
RiegelMalterdingen

Erorterungstermin Anfang 202deplant

PfA 8.2: Freiburgschallstadt

Einwendungsbearbeitung d€@nline- ’
Konsultationabgeschlossen l

Planfeststellungsbeschluss wird [
=== Neubaustrecke in Tieflage

PfA 8.1 RiegeMarch

Planfeststellungsbeschlussurde am
28.12.2023 erlassen.

Ausbaubereiche Rheintalbahn (Rtb)

Neubaustrecke

P Anfang 202%rwartet
. FLl (AD = "—r ™ .
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| ~ | March | umkifch' i |
f reiburg Sii 7
Haltepunic / : ; o b ona 7\ o | Erdrterung im Juli 2022 durchgefiihrt.
i . ’ engener unne
ondamgen D v : \e }rad Krozingt Umsetzung vorgezogener UmweltmarSnahmel
Malter- / : % Mengen Bah‘"hof in 2023.Planfeststellungsbeschluss wird
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Streckenabschnitt 8 Ausbaustrecke: Teningen dBuggingen

Attraktiver Bahnverkehr flr eine starke Region

R AR 3
f

A

Neuer Haltepunkt BurkleBleiche

Rtb km 212,800

km 208,9

Querung unHaltepunktsumfeldverden | [ =
gemeinsam entwickelt

= v
?
v

Haltepunkt

Lage der Bahnsteige mit Stadt Emmendinge FRZéihringen

abgestimmt

km 207,3

7 — —_—

N -
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=

fiir Tunnel

o - —— - -
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Schallstadt

Opfinger See :
NS
~~~
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Rtb km 221,550 |
1

Ausbauziel Geschwindigkeitserh6hung erfordert
Erwerb von Wohngebauden in Leutersberg

1
I
_.’:4_

InfraGO

—phe

Rtb km 226,640 | |
1
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1 | Rth km 231,200
1

BatzenbergtunneBchallstadt

v

Ebringen
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Schallstadt

\‘~\\\ 2\ Nimburg umfahrung Freiburg (NBS) <
Malterdingen™~~ Tiengen N
Haltepunkt “
Riegel-Malterdingen
E] (t«('-‘-“
1gen 7 ’ Gesamtabschnitt
__". 1 1
" " Riege in Planung Frithe Offentlichkeitsbeteiligung
- \ fur Ende 2024 geplant
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Ausbau Offenburg -Riegel

A Tunnel Offenburg: Vorbereitung der Planfeststellung zur Offenlage 2024

A November 2023: Friihe Offentlichkeitsbeteiligung ist erfolgt, wird aktuell
ausgewertet

A Planungsinhalte sind unter https://www.karlsruhe -basel.de/digitaler -
infomarkt.ntml  offentlich einsehbar

A 2024/2025: Vorbereitung der Planfeststellung fiir die Abschnitte (7.2 -7.4)

DB InfraGO | Christoph Klenert | ABS/NBS Karlsruhe -Basel | 01.02.2024
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Neubau Tunnelanbindung/
Neubaustrecke

Ausbaubereich Rheintalbahny
Ausbaustrecke

Neubau StragentbertUhrungen (S0),
FuBgingerunterfihrungen (FU),
Tierquerungen
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Griesheim
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Waltersweier

PfA7.1 (AppenweierOffenburg)

Planfeststellungsunterlagen fiir den Tunnel
Offenburg werden aktuell Gberarbeitet.

E—— OYRSAAiebitihieinbaiheiey 0000000

PfA7.1 (AppenweierOffenburg)
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Mit der Offenlage wird in 2024 gerechnet.




Streckenabschnitt 7: Offenburg  dKenzingen InfraGO
Neue Gleise fur den Guterverkehr und Ausbau der Rheintalbahn

¥’

/ , . Rheintalbahn

/ e Seelbach

7 PfA 7.1 ABS

. . . )
Ausarbeitung unterschiedlicher Bauvarianten
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Schutterzell ;" Flugplatz Lahr 0 - \Ringshei Bahnhof __Kenzingen /
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Rheintalbahn tciille o | Frithe Offentlichkeitsbeteiligung |
Neuried !
@ Vviergleisiger Ausbau v Im Nov/Dez 2023 fand auf Basis der [

Vorplanungen die Frihe
Offentlichkeitsbeteiligung in jedem
Planfeststellungsabschnitt statt.
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Der Ausbau erfolgt in mehreren Schritten

Vier-Spur-Insel in den PfA 7.2-7.4

Viergleisiger Ausbhau
Verhindungsspange Nord
&

B
& § .
& & N W\
250km/h - (¥ 3 & *35\ 2uu km/h
P P ammm—N E—

InfraGO

N ————

Rheintalbahn (Ausbaustrecke)

h Y

Freiburg/

120 km/h \mu km/h

160 km/h

/ Y e—

~—_ —_
Gleise Vier-Spur-Insel Uberholstelle Oberholstelle \
Gleise Neubau Hugsweier Rust
~——— (leise Bestand

=== Neubau/Anpassung Bahnsteig
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Basel
/ \\ 80 km/h
Cogas 160 km/h /_/ )
______ . = Freiburg/
Appenweier T Basel
(Tunnel Offenburg) Kaiserstuhlbahn
Y —

Verbindungsspange Siid

Der Bau des Provisoriums entlastet
die Strecke Riegel -Freiburg -
Buggingen vom Giiterverkehr bis
zur Fertigstellung der
Autobahnparallelen Strecke von
Offenburg bis Riegel.
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Bauen unter Sperrung der Rheintalbahn mit Umleitung InfraGO
und Ersatzverkehr

Grundzlge

5AS I NAFYUOGS af LISNNHzy3I YAOG 9ONEBIFGT OSN] SKNIX &aASK(O SAyS
2041 vor. Infolgedessen wirden ab 2036 alle Fenu Gliterziige Uber die Neubaustrecke verkehren. Den Nahverkehr
im Bereich OffenburgRiegel ersetzen Busse.

Karlsruhe :
Tunnel 3%, s
Offenburg LI
R L — B )
. P o abidonsspange i
Verbindungsspange R =" o
Mj Nuf d g »_._..:.._._.; — P _.;:':_’:.: - -
/ = — === Sperrung der Rheintalbahn mit

Ersatzverkehr durch Busse

—==_  Umleitung Fern-, Giiter- und Regional-
verkehr iiber die Neubaustrecke

Mogliche Route Schienenersatzverkehtr
liber die BundesstraRe 3
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Bauen unter Teilbetrieb InfraGO

Grundziige

SA RSN £ NAFYUOS a¢SAf ALISNNHzyIad o0ft SAo0 SAYy {UNBO]SY:-:
weiterhin ein Zug pro Stunde und Richtung verkehren. Durch die Teilsperrung verdoppelt sich die Bauzeit jedoch au
nahezu zehn Jahre von 2036 bis Ende 2045.

N ————

S
&
&

[ & ] Rheintalbahn fiir den Q Ein Zug pro Stunde o
G=2 Ausbau halbseitig gesperrt & und Richtung ) : 5

Tunnel “.;:3-;_:.\\
Offenburg s

Provisorium Verbindungsspange Siid

A5 Verbindungsspange

Nord & .. . "
/ e e Sperrung der Rheintalbahn mit
Ersatzverkehr durch Busse

== Umleitung Fern-, Giiter- und Regional-
verkehr tiber die Neubaustrecke

Maogliche Route Schienenersatzverkehr
liber die BundesstraRe 3
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Die Untersuchungsergebnisse "Bauen unter Teilbetrieb " InfraGO
v s Bauen unter Vollsperrung oliegen vor

A Zum aktuellen Stand ergibt sich eine Bauzeitverlangerung bei @ Ba u amter Te i | b e gegdnighér @er Variante
aVol | s pverr3rbig A gabbren und Mehrkosten von ca. 400 Mio 0.

A Nach Abstimmungsgesprachen mit dem Bund, dem Land und der Region wird die bauliche Umsetzung der
Ausbaustrecke unter Sperrung mit Umleitung Uber die Neubaustrecke und Schienenersatzverkehr weiter verfolgt.

Jahr (2034|2035 |2036 |2037 |2038 [2039 |2040 [2041 |2042 {2043 |2044 [2045 |2046 |2047 |2048 {2049

Bauen unter Teilbetrieb

PfA 7.2 -7.4 J
IBN
\_vj Optimierungspotential
PfA 7.3
PfA 7.2 T
PfA 7.3 —

Bauen unter Vollsperrung

PIA7.2-7.4
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Vielen Dank



